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~Mobilitatswende” bedeutet eine
Re-Konfiguration des sozio-technischen Regimes. OVE M
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=) Wie groB ist das Potential fiir eine Verdnderungsdynamik
im Bereich von drei Transformationsfaktoren?
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https://ridewithvia.com/news/grunes-licht-on-demand-projekt-sprinti-kann-ausgebaut-werden

Mobilitatskultur?

* Region Hannover als ,,Labor” flr
eine regionale
Mobilitatstransformation

» Wie stark unterscheiden sich Stadt
und Umland in Bezug auf die
Transformationsfaktoren?

» These: Unterschiede zwischen Stadt
und (Um-) Land kdnnten zur
zentralen Bruchlinie werden, die

eine Transformation behindert.
(Wissenschaftlicher Beirat beim Bundesminister
fur Digitales und Verkehr 2023)

Polarisierung oder Konvergenz der MOVE ME
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https://www.entdeckertag.de/Media/01-DATA-Neu/Bilder/Redaktion-Hannover.de/Portale/Typisch-hann%C3%B6versch-
Bilder/Karte-Region-Hannover



Raumvergleichende Haushaltsbefragung zu den MoyE ME
drei Schllsselfaktoren in der Region Hannover.

* Methodisches Vorgehen:

* Telefonische Befragung von rund 1000 Haushalten in der Region Hannover (500 HH
Stadt, 500 HH Umlandgemeinden)

* Untersuchte Faktoren:
v'Verkehrsmittelwahl und —verfuigbarkeit
v'Sozio-demografische Faktoren
v’ Klimabewusstsein

v'Bewertung von Zielen einer Mobilitdtswende

v'Bewertung von ,,Push“-MalRnahmen

v'Nutzungsbereitschaft fur ergdnzende Mobilitdtsangebote

v'"Home Office-Nutzung und Wunsch sowie Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl



Geringfugige Unterschiede in Bezug auf e pr

sozio-demografischen Faktoren.
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Erwerbsstatus: Auffallig hoher Anteil von Rentnern: im Umland 34% Rentner, in
Hannover 26%.

HaushaltsgroBe: Im Umland deutlich weniger 1-Personen-Haushalte (knapp 40%)
als in Hannover (knapp 55%)

Bildungsstatus: geringfligig hoherer Anteil an Akademikern in Hannover (9.7%)
als im Umland (6,6%)

Einkommen: kaum Unterschiede zwischen Stadt und Umland

Klimabewusstsein: Mehr als 60 Prozent stimmen voll und ganz zu, dass der
Klimawandel auch die Lebensgrundlagen in Deutschland bedroht.
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Deutlich héhere Motorisierung im Umland, woye Me

aber hohe Autonutzung auch in Hannover.

»Verkehrsmittelnutzung: In Hannover ANZAHL DER AUTOS IM HAUSHALT [IN %]

nutzen 47 Prozent taglich oder fast
taglich das Auto als Fahrer; im

u kein Auto
m1Auto

Umland 55 Prozent.
»Im Umland dafir leicht hohere
Fahrradnutzung (47 Prozent Umland
vs. 44 Prozent Hannover min. 1-3 -
BEWERTUNG DER OV-ERREICHBARKEIT [IN %]

'!'_age/Woche) und deutlich geringere
OPNV-Nutzung (28 Prozent Umland

vs. 38 Hannover)

UMLAND (DK
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dulerst negativ
m weil nicht / keine Angabe / verweigert
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ICH FINDE ES WICHTIG, DASS DER AUTOVERKEHR IN DER > Die grundlegenden MDVEME
REGION HANNOVER REDUZIERT WIRD. : . rachat | rogonat | b
Ziele einer

Mobilitatswende

MW Stimme voll und ganz zu

m Stimme eher zu treffen in Stadt und
Stimme eher nicht zu Umland an relativ

W Stimme (iberhaupt nicht zu h O h e Zu Sti m m u ng'

m teils/teils

HANNOVER mw.n./kA fverw.

UMLAND 34,9 18,2 24,6
34,2 18,3 23,4

ICH FANDE ES GUT, WENN DIE MENSCHEN IN MEINER »Ein Leben mit weniger
KOMMUNE IN ZUKUNFT MIT WENIGER AUTOS Autoverkehr erscheint
AUSKOMMEN KONNTEN. einer Mehrheit
. grundsatzlich
B Stimme voll und ganz zu
JMLATD m Stimme eher zu erStrebenswert.
m teils/teils
Stimme eher nicht zu
HANNOVER 11,3 21,7 13,6 10,2 2.4
mw.n./kA.verw.



UM DIE AUFENTHALTSQUALITAT ZU ERHOHEN, WIRD
DIE INNENSTADT VON HANNOVER WEITGEHEND
»AUTOFREI”.

UMLAND 22,8 36,5 16,7
eher negativ
B 3ulerst negativ
HANMNOVER 25,3 39,1 13,8 6,4 3,2
mw.n./kA. fverw.

UM MEHR RAUM FUR RADWEGE ZU SCHAFFEN WIRD
AUF EINIGEN HAUPTVERKEHRSSTRAREN IN MEINER
KOMMUNE EINE AUTOFAHRSPUR DURCH EINE
FAHRRADSPUR ERSETZT.

M 3ulerst positiv

W eher positiv

m teils/teils

W 3ulerst positiv

UMLAND m eher positiv

W teils/teils
eher negativ

HANNOVER W dulBerst negativ

28,5 19,1 20,6
27,4 21,3 19,1

mw.n./kA. fverw.

»Eine ,autofreie”
Innenstadt” findet
breite Unterstutzung.

» Fast die Halfte der
Befragten
befurwortet die
Umwidmung von
Autofahrstreifen in
Fahrradwege.

Vo1
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ZUR ERHOHUNG DER SICHERHEIT WIRD IN MEINER
KOMMUNE DIE ZULASSIGE
HOCHSTGESCHWINDIGKEIT IM BEREICH VON
ORTSCHAFTEN AUF 30 KM/H REDUZIERT

W 3ulerst positiv

UMLAND m eher positiv

W teils/teils
eher negativ

HANNOVER W dulBerst negativ

mw.n./kA. fverw.

UM MEHR PLATZ FUR ANDERE NUTZUNGEN zU
SCHAFFEN, WIRD IN MEINER KOMMUNE DIE ANZAHL
DER AUTO-PARKPLATZE SCHRITTWEISE REDUZIERT.

W 3ulerst positiv
UMLAND 14,8 15 20,2 22,2 1,1

m cher positiv
W teils/teils
eher negativ
B 3ulerst negativ

HANNOVER 16,6 17,9 16,6 19,4 .
mw.n./kA. fverw.

»Im Umland ist die
Unterstutzung von
Tempo 30 hoher als
in der Stadt.

» Die unbeliebteste
Malinahme betrifft
die Reduktion von
Parkplatzen.

Vo1
MOVE ME
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ICH WURDE MOBILITATSANGEBOTE WIE ZUM
BEISPIEL CARSHARING, LEIHRADER ODER E-
SCOOTER ZUKUNFTIG GERNE MEHR IM ALLTAG
NUTZEN.

17,5 g > H Stimme voll und ganz zu
B Stimme eher zu
M Teils teils

Stimme eher nicht zu

m Stimme tiberhaupt nicht zu
18,8

ICH WURDE EIN FLEXIBLES BUS-ANGEBOT
ZUKUNFTIG GERNE IM ALLTAG NUTZEN.

11,1 3,4

M Stimme voll und ganz zu
M Stimme eher zu
M Teils teils

Stimme eher nicht zu

M Stimme (iberhaupt nicht zu

18,7

m weil nicht / keine Angabe [ verweigert

B weilk nicht / keine Angabe / verweigert

» Auch im Umland zeigt VW'

sich ein (begrenztes) MDVEME

Potential fur die
Nutzung von Shared

Mobility Angeboten;

reale Nutzung im

Umland bisher

marginal.

> Vor allem flexible

Busangebote stoRen im
Umland auf grofRes

Interesse.



WIE OFT HABEN SIE IN DEN VERGANGENEN 6 MONATEN IM M

HOMEOFFICE GEARBEITET? >Wun5ch und Wirkllchkeit MUVE.ME

IR el auseinander

»20% wiirden gerne ausschlieBlich

W Weniger als die Halfte meiner Arbeitszeit

im Home-Office arbeiten (aktuell
| 00 unter5%); im Umland Home
Office und Wunsch nach Home
Office starker verbreitet.

Hannover: Seit ich ihm Home Office arbeite, nutze ich
ofter andere Verkehrsmittel als das Auto. (n=87)

»Verkehrsmittelnutzung von
Home-Office-Angestellten

‘ unterscheidet sich kaum von der
Gesamtstichprobe.

»Home Office hat (subjektiv) bei
einer Teilgruppe Einfluss auf die
Verkehrsmittelnutzung: in

»stimme voll und gan: 2 stimme eher 2 Hannover bei knapp 30 %, im

= Teils teils Stimme eher nicht zu

1 0]
= Stimme Uberhaupt nicht zu = weiB nicht / keine Angabe / verweigert U m I a n d n u r be I 1 2 /O *
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Hannover: Wenn ich im Home Office arbeiten kénnte, > Laut subjektiver MUVE ME
wiirde ich ofter andere Vrkehrsmittel als das Auto nutzen. Einschatzu ng konnte nachhalts | rsgronal | mobi
(n=115) . .
mehr Home Office einen

mittelnutzung haben: In
Hannover stimmen 57 %
voll und ganz oder eher

zu; im Umland knapp 50
%.

‘ Einfluss auf die Verkehrs-

m Stimme voll und ganz zu Stimme eher zu
Teils teils Stimme eher nicht zu

m Stimme tberhaupt nicht zu = weilk nicht / keine Angabe / verweigert



Schlussfolgerungen: Befragung zeigt Potentiale fir  MOVE ME
eine Mobilitatswende in Stadt und Umland. o

»Die grundsatzliche Zielrichtung einer weniger autodominierten Mobilitat
finget h?hedZustimmung. Kaum Hinweise auf Polarisierung zwischen Stadt
und Umland.

»Insbesondere Tempo 30 wird im Umland von vielen unterstitzt. Die
,autofreie” Innenstadt findet Mehrheit in beiden Raumen; viele
unterstitzen mehr Platz fur den Radverkehr.

» Parkplatze sind die ,,Achillesferse” der Mobilitatswende in Stadt und
Umland!

»Begrenztes Potential fir Shared Mobility vorhanden; hohes Interesse an
flexiblem OPNV im Umland.

»Home Office bietet ein Potential flir die Verdanderung der
Verkehrsmittelwahl vor allem in der Stadt.
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Diskussionspunkte: Mogliche MOVE ME

Erklarungsansatze

* Besonderheit der Region Hannover? Wie
sieht es in anderen Regionen aus?

* Hoher Anteil von Rentnerhaushalten
(Festnetzstichprobe)?

* Evitl. keine ,,empfundene” Betroffenheit

von den MalBnahmen (,,not in my
backyard“-Effekt)?

e Weitere?

https://twitter.com/Technikelse/status/1612359918362796033



https://twitter.com/Technikelse/status/1612359918362796033
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Vielen Dank fur Ilhre Auftmerksamkeit!



